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Komcnce de la antaŭa jarcento, Italio ankoraŭ 
ne estis unu ŝtato. La lando cstis partigita en 
aro da ŝtatetoj, kie la princoj en la opaj landoj, 
ĉiuj atcnte gardis sian propran kaj sian landan 
suvcrcnccon. 

La popolo nc ludis grandan rolon cn la poli- 
tiko, kaj por senti sian potencpozicion sekura, 
tiuj princoj kutimis serĉi aliancon kun aliaj 
ŝtatoj, unuavicc kun Aŭstrio kaj Francio. 

Kunlabori kun aliaj Italaj Ŝtatoj ili nc cmis, 
ĉar tia kunagado facilc povis malfortigi la pro- 
pran pozicion. 

Tiu manko al volo pri kunlaborado klarc rcs- 
pcgulas sin cl la plcj frua fcrvojhistorio dc 
Italio. 

La unua fcrvojo inaŭguriĝis tiom fruc kicl la 
3an de oktobro 1839 cn la ŝtato Ambaŭ 
Sicilioj. 

Estis Lia Moŝto Reĝo Ferdinand 2. kiu kon- 
struis privatfcrvojon dc Napoli al sia somcr- 
rcsidejo Portici, 8 km ekster la urbo. 

Eĉ kc reĝoj cn Ia ceteraj ŝtatoj montris intcre- 
son por lia iniciato, la rczulto ne fariĝis pli ol 
100 km. da fcrvojo jc la mezo dc la 1850-jaroj. 

Tiam la unuiga kolektiĝo de Italio al unu 
ŝtato komcnciĝis, kaj meze de la 1860-jaroj la 
Apenina duoninsulo fine estis unueca suvcrena 
ŝtato. 

La cvoluo de la fervojkonstruado okazis 
paralelc kun la politika cvoluo, kaj cn la 1870- 
jaroj, la plej grava tasko cstis krci sistcman 
tutlandan fcrvojrcton. 


La topografio dc Italio nc faciligis tiun tas- 
kon. 

Laŭlongc dc la lando cstas la Apenin- 
montaro kiu partigas la landon en orienta kaj 
okcidenta parto, kaj cn la nordo la Alpoj 
formas baricron al la cctcra Eŭropo. 

Scd cn la novkrcita ŝtato oni sentis entuzias- 
mon naciccan, kaj ĝin nc baris malfacilaj topo- 
grafiaj rilatoj. 

Baldaŭ konstruiĝis la unuaj Trans-Alpfer- 
vojoj, cetere la linioj orientc-okcidcnte, kaj 
ankaŭ la unuaj signifoplcnaj ccntraj stacioj. 

DE PRIVATAJ FERVOJOJ AL 
STATFERVOJSISTEMO 

La unuaj italaj fervojoj cstis privataj, sed 
poste kc la lando cn la 1870-jaroj fariĝis unueca, 
ili fariĝis ŝtataj. 

En 1885 ili intcrtcmpe rcdoniĝis al privataj 
kompanioj, por denovc en 1905—1907 esti 
transprenitaj dc la ŝtato, nur kclkaj lokliniaj 
fervojoj daŭrc rcstis privataj. 

Post la naciigado cn 1905 plcnumiĝis unucca 
fervojsistcmo cn Italio, dum la periodo ĝis 
1914, oni penadis krei komunan tutlandan fcr- 
vojstandardon. 

Tiun laboron multe bremsis la unua mond- 
milito, scd post ĝi oni cllaboris aron da planoj 
de granda signifo por la fervojtrafiko. Precipc 
menciindaj estas konstruado de rektaj linioj por 
trajnoj kun alta mczrapidcco, intcr alie laŭ la 
linio Roma-Napoli kaj Bo- 
logna-Firenzc, kic la 19 km. 
longa Apenintunelo cn 1934 
malfermiĝis por trafiko. 

Daŭrc menciinde estas 
konstruado de novaj sta- 
cioj, ckzcmple en Milano 
C cn 1931, kaj la grand- 
skala clcktrizado. 

Pro manko da propraj 
karboprovizoj oni frue in- 
teresiĝis pri clcktra fervoj- 

FS vaporlokomotivo 
tipo 685 reprezentas nun 
elmortanta generacio. 
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•Settebello» — unu el la 
plej luksaj kaj rapidaj 
trajnoj de Italio. 



trafiko cn Italio, kaj jam cn 1901 oni cktrafiki- 
gis la unuan clcktrizitan fervojon. 

Dum la intermondmilita cpoko, la clcktra 
trakcio multe evoluiĝis, kaj jc la komenco dc la 
2a mondmilito cn 1939, Italio cstis intcr la 
pionirlandoj koncernc clektra fcrvojtrafiko. 

La modcrnigado ankaŭ alimanicrc donis 
rczultojn. 

En 1938 la fcrvojo havis transport-monopolon, 
ĉar pli ol 70 % dc la vartrafiko kaj ĉirkaŭ 60 °/o 
dc la pcrsontrafiko okazis sur rcloj. La kialo 
cstas kc tiam aliaj komunikiloj malmultc cvolu- 
iĝis, kaj ke ankoraŭ la ŝoscreto mankis kapa- 
citon. 

Dum la militagado cn Italio de 1943, la 
fcrvojrcto multc dctruiĝis, kaj jc la militfino cn 
1945 ĉa. 60% de fiksa rclvojaro kaj veturilaro 
estis totalc difcktita. 

Naturc tio kio ne rektc difcktiĝis pro militag- 
ado, fortc rcduktiĝis ĉar mankis ebleco al ordi- 
nara prizorgado, kaj unu cl la plej gravaj italaj 
postmilitaj problcmoj, estis renovigi kaj rckon- 
strui la fcrvojsistemon. 

La transportbczono intcrtcmc supcris la kapa- 
citon dc la fcrvojaro, kaj cn la sama grado 
kreskis la privata laŭŝosea transporto. 

Post la milito la ŝoscaro grandskale cvolu- 
iĝis cn formo dc konstruado dc kontinua sistcmo 
de aŭtovojoj, sekve la konkurcnco dc la aŭto- 
trafiko cstas fortc rimarkcbla konkuranto por 
la fervojo. 


LA SITUACIO EN LA 
1960-JAROJ 

Ankaŭ cn itala trafik- 
politiko oni sckvis la kuti- 
man linion dum pcriodo en 
la 1950-jaroj — oni nomc 
lasis la transportsistcmo tu- 
tc libere cvoluiĝi, scn influ- 
ado, rcgado aŭ kontrolo de 
ckstcre, dc politikaj instan- 
coj. 

Unu cl la ĉefaj ccloj cn la cvoluo de la 
Italaj Stataj Fervojoj estas: Realigado dc reala 
transportpolitiko, kiu kontribuas al progrcso 
dc racia kaj ckonomia distribuado dc la labor- 
taskoj cn la transportsektoro. 

Tiu celo cstas malfacile plcnumcbla, tamcn 
tutc nc malcbla, kaj cn Italio samc kicl cn aro 
da aliaj eŭropaj landoj, oni seriozc prilaboras 
la dcmandon; ŝosc-kontraŭ fcrvojtransporto. 

Flankc dc la fcrvojo oni strebas al daŭra cfek- 
tivigado dc la sur-rcla transportsistcmo. 

Post 1962 90% dc la itala fcrvojtransporto 
okazis laŭ clcktrizitaj fcrvojoj, kaj modernigado 
dc relvojaro kaj vcturilaro rezultigis krcskadon 
dc vcturrapidccoj. 

Modcrnajn varvagonarojn oni vcturas en 
rapidccoj ĝis 120 km. po hore, kaj oni planas 
vcturi pcrsontrajnojn 200 km. po horc. 

En 1965 la vcturrapidcco cetcrc atingis pli 
ol 100 km. po horc laŭ la linioj Milano- 
Vcnczia, Roma-Napoli kaj Roma-Milano. 

Estas elcktra motor-vagonaro, kun siaj 240 
km. po hore kiu cnhavas la rapidcc-rckordon, 
laŭ la linio Roma-Formia. 

La nova clcktra lokomotivo, tipo E 444 estas 
konstruita kicl trakciilo por eksprcstrajnoj, kun 
rapideco dc 180 km. po horc. 

En 1967 estis ĉe FS 893 vaporaj, 495 dizclaj, 
kaj 1816 clcktraj lokomotivoj, krom 23 clektraj 
artikitaj motortrajnoj, kaj pli ol 1700 ĉiu- 
spccaj motorvagonoj. 

La fcrvojreto konsistis cl 16219 km. dc kiu 
9713 km. estas clcktrizita kaj uzas kontinuan 
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kurenton. La rclvojaro renoviĝas, kaj oni en- 
metas scnbrcĉe kunvelditajn rclojn je pezo 60 
kg. laŭ la ĉcflinioj. 

La plcj gravaj linioj kie ankoraŭ nc cstas 
dutraka trafiko, cstas sub rekonstruado. 

Unuavice tio koncernas la linioj Gcnova-La 
Spezia, kaj Genova-Ventimiglia. 

Same oni laŭ la ĉeflinioj konstruas tutaŭto- 
matajn blokinstalajojn. Tio tcmas pri entute 


2500 km., aŭ ĉa. 16% dc la fervojreto, dum oni 
daŭre en 40% dc la fcrvojrcto transiras al 
duonaŭtomata blokinstalaĵo. Fine cstas mcn- 
ciinde ke oni konstruas allogajn kaj praktikajn 
stacidomojn, kicl Roma Tcrmini de 1950 kaj 
Napoli dc 1966. 

La farita transportlaboro krcskis kun 7% kiam 
tcmas pri tunoj/km. kaj kun 2 % konccrnc 
pasaĝeroj/km. dc 1966 al 1967. 



ADMINISTRAJ INFORMOJ 


60 JARA TRADICIO 

ĉiam nia federacio havis diversspccajn zor- 
gojn. Unu el ili kaj nc la plej malgrava estis, 
kiamaniere prczcnti al la membraro kaj nccc- 
sajn sciigojn kaj fakajn legaĵojn. La plej kon- 
vena rimcdo ĉi-rilatc cstas intcrnacia revucto, 
kiun ni nuntempc ĉiun duan monaton ricevas, 
kvazaŭ tio estus la plej memkomprencbla afero 
dc la mondo. Tamen ne ĉiam cstis tiel kaj mini- 
mume dum la duona ekzistotcmpo dc IFEF la 
membroj devis rezigni vole-nevolc je propra 
organo, ĉcfe kaŭzita de la du grandaj militoj. 
Sed ni nc forgcsu, kc ĉiam troviĝis sindonaj 
kolegoj, kiuj ofcris multc da tempo kaj nervojn, 
por havigi al la membraro internacian komuni- 
kilon. Tiamaniere jam baldaŭ post fondo de la 
Intcmacia Asocio de la Espcrantistaj Fervojistoj 
(1909) la tiamaj gvidantoj kreis internacian 
organon, al kiu ili donis la nomon «FERVOJA 
ESPERANTISTO». Hazarde vcnis en niajn 
manojn numero dc tiu rcvuo cl la jaro 1913 
kaj volontc ni kopias ĝian titolpaĝon por nia 
hodiaŭa legantaro. La tiamaj kolcgoj trafc cs- 
primis la scncon dc la fervojista Esperanto- 
movado en tiu titolo. Diversajn nomojn intcr- 
tempe havis nia internacia organo. ĉu ne estus 
rekomcndinde, cluzi la okazon de la 60-jara 
ckzistado dc IFEF, daŭrigi la tradicion, kiu 
komenĉiĝis en la fondojaroj? ĉu ni ne trans- 
prenu la nomon, kiun nia fedcracio pravc donis 
al sia komunikilo antaŭ jardekoj, kaj dcnove 


prczcntu al nia mcmbraro kaj al la cetcra Espc- 
ranto-movado intcrnacian IFEF-organon kun la 
nomo «Fcrvoja Espcrantisto»? Al kelkaj eble 
ŝajnas bagatclo, tamcn apud objcktivaj kaj logi- 
kaj kaŭzoj ni ĝuste ĉi-kazc priatentu la tra- 
dicion. Prezidanto. 

JAPANIO 

En la kadro de nacia Espcranto-kongreso cn 
Japanio la unuan fojon post la milito okazis la 
27-an de julio fcrvojista fakkunvcno. Nia 
kolcgo Kusuda el Amagasaki kuraĝe kaptis la 
okazon kaj iniciate organizis kun kelkaj kole- 
goj hclpc dc internacia matcrialo fakan eks- 
pozicion. Ni alte taksas liajn pcnojn kaj deziras 
al li multe da sukccso arigi japanajn kolegojn. 
Por la salutkarto ni kore dankas. 

Okazc de la 60-jara datrcvcno de IFEF- 
fondiĝo la sveda landa asocio sendis gratul- 
lctcron kun bondcziroj, ligitaj kun la espero je 
daŭriga bona evoluo kaj kunlaboro cn nia 
movado. Estonaj esperantistoj el Tallinn (USSR) 
ankaŭ scndis gratullcteron kun simpatiesprimoj. 
La IFEF-cstraro korc dankas. 

4c 

La Ordcna Kolcgio dc Norvcga Espcrantista 
Ligo honoris nian rcdaktoron, s.ro Pcr Johan 
Krogstic, per la ordeno «Pro Merito» kiel 2-a 
Kavaliro. Ni gratulas al S.ro Krogstic kaj ĝojas 
kun li. 
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Niaj longjaraj fidclaj mcmbroj S.ino Lucienne 
Ourand kaj s.ro Andr£ Blondeaux cdziĝis la 
6-an de septembro 1969 en Loctudy (Francio). 
Ni kore gratulas al la simpatia paro, dczirante 
al ili multa da fcliĉo kaj longan komunan vivon. 

IFEF-estraro. 

* 

VIGLAJ PREPAROJ EN ĈEfiOSLOVAKIO 

Kiam antaŭ nclonge la cstraranoj intcrkon- 
scntis viziti divcrsajn landajn asociojn, mi tuj 
dccidis clckti ĉchoslovakion. En septcmbro 
kolcgoj en Plzcn, Praha, ĉeska Trcbova, Brno 
kaj Bratislava afable akccptis min. La fakto dc 
60-jara ckzistado dc IFEF cstis konvcna okazo 
por prclcgo. Mi kondukis la aŭskultantojn pcr 
diapozitivoj tra 15 IFEF-kongrcsoj. Kun granda 
intercso ili sckvis de Zŭrich al Hclsinki, dc 
Budapcst al Stoke-on-Trcnt, dc Barcclona al 
Hamar, al ĉiuj lokoj, en kiuj haltis la IFEF- 
trajno. Komprcneblc mia vizito havis ankoraŭ 
alian kaŭzon. En Ia jaro 1972 niaj kolcgoj en 
ĉehoslovakio atcndos la IFEF-trajnon. Kaj al 
ĉi tiu fakto mi dircktis mian atendon. Mi kon- 
vinkiĝis, kc la antaŭkondiĉoj plcnumiĝas. La 
oficialaj instancoj nc nur cstas prctaj akcepti 
la IFEF-membrojn, ili promcsis hclpon kaj sub- 
tcnon laŭ siaj eblecoj. La LKK-anoj konscias pri 
siaj taskoj kaj ili ĉion faros por cbligi kaj agra- 
bligi la rcstadon en sia ĉefurbo. Kuraĝc kaj 
cspcrige ili pripcnsas, kion ili povis ofcrti al 
siaj gckolcgoj kaj kiamanicrc vcnki nccvitcblajn 
obstaklojn. 

La gastamo de la ĉeĥoslovakaj kolegoj en 
ĉiuj lokoj, kic mi rcstis, cstis kortuŝa. Ankaŭ 
pcr ĉi tiuj linioj mi csprimas mian sinccran kaj 
koran dankon pro la pli ol afabla akccpto. La 
entuziasmo dc niaj amikoj por nia afcro estas 
tiom cvidenta, kc oni ne bczonas dubi pri 
estonta prospcro de la ĉehoslovaka landa asocio 
de IFEF. 

Sekretariino. 

* 

ĈE NIA PLEJ NOVA LANDA ASOCIO 

Kun ĝojo mi faris la longan vojaĝon al 
Rumanio, por mcm povi viziti niajn plcj novajn 
IFEF-anojn kaj studi tics lokajn cirkonstancojn. 


Post trc amika akccpto en la modcrna staci- 
domo dc Brasov, cn kiu urbo cstas la sidcjo de 
la rumana fervojista rondo, mi travivis tagojn 
kun plej agrablaj aranĝoj. Tamcn nc cstu la 
cclo de ĉi tiuj linioj, priskribi lokojn kaj 
montojn. Estas pli gravc konstati, kc sub la 
tre cclkonscia gvidado dc kolego Joan Sirbu 
la juna rondo cn scptcmbro ĝustc atingis la 
unuan revenon dc sia naskiĝtago. Kvankam tio 
kutimc nc estas tiom grava por esti mcnciinda, 
la situacio cn ĉi tiu kazo cstas iom pli alia, 
kaj mi dcziras eluzi la okazon, por korc gratuli 
al niaj rumanaj kolcgoj pro tiu cta jubilco. 
Kromc cstis por mi aparta ĝojo, festi kun ili 
cn malgranda kunvcno la 60an naskiĝtagon dc 
IFEF, prczentantc diapozitivoj cl diversaj IFEF- 
kongrcsoj. La rondo dc niaj rumanaj amikoj 
konsistas laŭ propra ascrto jc 90% el lokomo- 
tivcstroj. La avantaĝojn de tia stato mi mcm 
povis spcrti, ĉar cn ĉiu loĝcjo ili havas tclc- 
fonon. Ili do rapide povas csti vokataj al la 
dcjorejo, por ili tamcn nc agrabla. Scd ticl 
ankaŭ cstis cblc scn tcmpopcrdo intcrkonscnti 
pri programŝanĝoj. Kaj mi kromc povis ĝui 
vcturadon en la gvidejo dc dizcla lokomotivo 
tra pli ol cent kilometroj dcnovc spcrtantc, ke 
la principaj agoj dc la fcrvojistoj cn ĉiuj landoj 
cstas similaj, kvankam dctaloj distingiĝas. Por 
mi kicl gcrmano prccipc intcrcse estis vidi kel- 
kajn cl la malnovaj «preĝej-kastcloj*. Ilin kon- 
struis saksaj kamparanoj, kiuj antaŭ 8 jarccntoj 
tamcn nc vcnis cl Saksio, sed cl Lukscmburgo kaj 
Flandrio kaj ankoraŭ hodiaŭ parolas bonege 
komprcneblan gcrmanan lingvon. En tiuj vila- 
ĝaj kastcloj ili sin dcfcndis kontraŭ turkoj kaj 
tataroj kaj savis siajn proprajn vivojn kaj tiujn 
dc la bestoj. 

Kun profunda danko al la rumanaj kolcgoj, 
kiuj zorgis pro mia bonfarto cn plej afabla 
manicro, mi ligas la dcziron por progrcsonta 
prospcro dc tiu juna IFEF-asocio kaj esperas, kc 
ili sukcesos akiri vcnontjarc la permeson, mult- 
nombre povi rcstadi en la kolcgara rondo intcr- 
nacia de la 22-a IFEF-kongrcso. 

Prezidanto. 

Jfr 
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Estas ncagrabla tasko, skribi adiaŭajn vortojn 
por amiko, kiu por ĉiam forpasis. Sed ĉar sorto 
kaj morto nc konsideras la volon de la homoj, 
neniu kapablas forŝovi la lastan momenton, 
kiam ĝi fine venas. Mortis Hugo Stcincr, fond- 
into de la Internacia Espcranto-Muzco cn Wien, 
la unuan de aŭgusto 1969 cn sia 92a vivjaro. 
IFEF telcgrame kondolcncis. 

Ne ofte homoj havas la bonŝancon, plcnumi 
tian sukccsplenan vivon kiel Hugo Steiner, 
kiun la aŭstra ŝtato nomigis «Kortega Konsili- 
sto* (Hofrat). Ne povas esti tasko de ĉi tiuj 
vortoj, detale priskribi vivon kaj meritojn de 
Hofrat Steiner, restu tio al pli kompetentaj 
personoj. Tamen mi jen deziras konstati, ke li 
cstis ekstcrordinara homo, kiun oni povas ek- 
koni jam el tio, ke li libervole forlasis la fcr- 
vojan servon kaj cmcritiĝis kiel ankoraŭ juna 
fervojisto kun ne tre alta pensio, por povi kom- 
plete dcdiĉi sin al Esperanto. 

Lia prcferita vivotasko fariĝis la unika muzeo 
en Wien, kiun li fondis en 1927. Li gvidis ĝin 
spitc al milito, spitc al minacado de la hitlera 
polico, kiu provizore cnkarccrigis lin kaj spite al 
ĉiuspccaj obstinaĵoj, kiuj neniam mankis. Li 
cvoluis, kolektis, aktivc laboris kaj gvidis tiom 
longe, kiom liaj fortoj permcsis. Kaj fakte nur 
antaŭ malmultaj monatoj nin atingis la neĝoja 
komuniko, ke pro severa malsano li devis ĉesi 
sian amatan okupon por sia lingvo. Tio tutcerte 
estis unu cl la plej tcruraj momcntoj en lia vivo. 
Li, kiu antaŭ kelkaj jaroj post grava akcidento 
iom ridetantc diris, ke la morto ne jam deziris 
preni lin, li nun devis sekvi la nerczisteblan 
vokanton. 


Hugo Steiner ankaŭ cstis mcmbro de IFEF. 
Kelkfojc li cstis bonvcna gasto en niaj kongresoj, 
kaj en bona mcmoro estas la postkongreso en 
Wien cn 1959, kiun li organizis, jam 81jara. 
ĉiuj esperantistoj nur povas esti dankaj al 
homo, kiu tiom sindonc, tiom scnkompromise 
iris sian vojon, por progrcsigi Ia lingvon, kiun 
granda homo kreis antaŭ pli ol 80 jaroj, homo, 
kun kiu Stciner pcrsone konatiĝis cn 1911 kaj 
kics hcrcdaĵon li dccidis administri. Ne mankis 
al li scniluziigoj — kic ili nc mankas? Scd li 
ankaŭ povis konstati dum sia tuta vivo, ke li 
iris bonan kaj ĝustan vojon. Sennombrajn ho- 
norojn kaj distingojn li riccvis, kaj jam el tio 
li kaj la esperantistaro povis ekkoni, ke la vojo 
estis ĝusta. 

Al mi, kiu dum longaj jaroj alte cstimis la 
mortinton, rcstas nur diri: Adiaŭ, kara amiko! 
Neniam ni forgcsos vin. Kaj ni promesas al vi, 
daŭrigi vian amatan aferon cn via scnco. 

/. Giessner - Prczidanto. 


Datirigo de n.ro 4: 

La francaj fervojoj kaj 
la grandaj rapidoj 

TEKNIKA PRELEGO 

DUM LA 21a KONGRESO DE IFEF 

5.2. La linia elektromotoro. 

Kiel vi scias, la t.n. «brulaĵ-pilbaterio» tiom 
promcs-riĉa, estas objekto de esploroj zorge clla- 
boritaj en multaj landoj; scd ŝajnas, ke oni devos 
atcndi ankoraŭ longa-tcmpe antaŭ ol povi vidi 
ĝian industrian aplikadon. 

Kontraŭe, la elcktromotoroj liniaj, nun prova- 
taj ĉefe en Usono, Britujo kaj Francio, sajne 
rapide eliros el la eksperimenta stadio. La utiligo 
de tia motoro estas, kicl ni vidis, jam projek- 
tita por la antaŭen-puŝado dc la acrglita motor- 
vagono, kaj de urbaj vcturiloj. 

Scd el kio konsistas tiu fama linia elcktro- 
motoro? S-ro Louis Armand, ĝencrala sckre- 
tario de U.I.C., antaŭ nelonge ĝin dcfinis ticl: 
«En klasika clektromotoro, oni trovas kaĝon aŭ 
statoron, kiu ĉirkaŭas rotoron lokitan sur la 
motor-akso. La sendado dc kurcnto cstigas for- 
tojn, kiuj rczultigas dclokigon de la rotor-pecoj, 
kaj la motoro turniĝas. Se la statoro ne plu 
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estas cirkloformc aranĝita, scd laŭlongc disvol- 
vita sur la trako, la cfiko dc la kurento sur la 
volvaĵo lokita sub la motorvagono estos rezul- 
tiĝi la delokigon dc la vcturilo. La linia clektro- 
motoro nc funkcias samc kicl dcntita rclo, kics 
dcntoj estas la kurcnt-variadoj. La akcclado kaj 
la brcmsado profitas la saman povumon, kiu nc 
cstas aplikata al la radoj, kio forigas la rad- 
glitadon* (vd bildon no 13). 


13 


Nova sistemo por elektrs 


movi go : la hnia e/ek tromotoro 

( Lju Merlin Itmj Gĉrln') 


i j * » i 

I l 

Jmaqr loktĵu la statoron dt natinhrona motoro tn /a 
maLaaloj*dt prtrrtmaŝino ..... 


CKKKHK} 




3 4 

R « r u 11u ĥ p/ata motoro . 

Rrcu aarfana/on . 


/*rovtzu ptr pluriataj 
Murtntvj . Ttam a*t,jat 
ma^neta kampo . 




Sptco de konduktilu 
/udat /a rolon dt /a 
kaĵo Jt la or,'q,na matara . 


--— 


Run lamano al kupro 
apera* indukto-kartntvj 
( Lajo da Lap/act ) 



Ttam la kurentaj haraz 
la farman eta /4 
kurrntoj de foucautt , 



fina , ettigo* ttcktro■ 
majnata puSadu . 


SNCF cgc intcrcsiĝas pri la franca elektro- 
motoro linia *MFR• (motoro kaj brcmso sur 
rclo) ĉar ĝi utiligas la rulad-relojn mem kicl 
liniajn induktatojn, anstataŭ spccialaj platoj aŭ 
traboj konsistigantaj la statoron en la aliaj 
sistcmoj. 

(1) en januaro 1969, ĉi tiu veturilo momcntc 
atingis la rapidon de 422 km/h, kaj, sur unu- 
kilomctra distanco, tiun de 411 km/h. 

Sc la dumveturaj provoj intcncataj dc SNCF 
sur ckzistantaj boĝioj, konfirmos la cspcrojn, 
kiujn estigas la vctur-rczultoj akiritaj hclpe de 
prototipoj, tiu rcvolucia motoro povos prezcnti 


sin kiel kroma atuto grava por la fervojo dc la 
estonteco. 

Oni povus pcnsi, kc ni estas tro optimistaj, 
ĉar laŭ la provoj cfektivigitaj cn Britio, la 
britaj inĝcnicroj opinias, ke ilia linia clcktro- 
motoro ne cstas konkuriva kun la clektrizado 
por rapidoj malsupcraj al 160 km/h: ĝi tro kon- 
sumas kurcnton kaj la trakforkoj tro multekos- 
tas, kio, apriorc, ŝajnus limigi la uzadon dc la 
linia clcktromotoro nur al la grandaj rapidoj. 

Nu, Ŝajnc, tio nc cstas la opinio dc la francaj 
inĝenieroj; ĉar la provoj efcktivigitaj, por la 
transportoj urbaj kaj apudurbaj, kun la proto- 
tipo «URBA* dc vcturilo pcndigata pcr acr- 
kuseno montras, kc malc la motoro de franca 
clpcnso (konstruisto: Merlin & Gcrin), plene 
taŭgas por la antaŭcnpuŝado kaj la brcmsado 
dc tia vcturilo, cirkulanta ĝis 150 km/h. 

Oni notu, alipartc, kc tiu vcturilo «Urba*, 
pcndigata «sub acrkuscno* rcaligas aplikon de 
la principo «Dynavac*. 


6. KONKLUDOJ 

Ncniu cl la SNCF-projcktoj prczentitaj ĉi- 
supre — ĉu temas pri trakciiloj jc granda rapido 
ĉu pri nova fcrvoj-linio — estas rcvolucia, laŭ 
tcknika vidpunkto. Maksimumc, ili estas nur 
saĝa ckstrapclado cl tcknikaj solvoj aktualaj. 

Frontc al siaj konkurcncantoj, la Fcrvojo 
povas sin dcfcndi, kondiĉe ke oni lasu al ĝi la 
rimedojn, ĉar scn-diskute ĝi estas konkuriva. 
Giaj ĉcfaj armiloj cstas la sckvantaj: la sekurcco, 
la rapido, la komforto, la akurateco (cĉ dum 
malbela vctero), la transport-kapacito, la opor- 
tunaĵoj en la trajnoj kaj en la stacioj, kaj, fine, 
la malalta kosto dc la surrcla trakciado, kaj la 
cblccoj dc trafik-aŭtomatigo. 

En la konkurenc-ludo, ni pcnsas kc la ĉcfa- 
tutoj de la Fcrvojo estas la grandaj rapidoj kaj 
la trafik-aŭtomatigo. Tial, ni elektis la Gran- 
dajn Rapidojn, kicl tcmon dc ĉi tiu fakprelcgo. 

Koncerne la aŭtomatigon, ni nur povas kon- 
kludi, citante denove S-ron Lous Armand, 
ĝcnerala sekretario dc U.I.C.: 

«La Fervojo cstas konvcna kampo por tiuj 
tcknikoj, kiuj, dc la cibcrnctiko ĝis la informat- 
iko, nun transformas ĝisfunde ĉiujn aktivaĵojn, 
de la industria administrado dc la stokoj ĝis la 
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juraj organizaĵoj. Tiu alvokitcco, spcciala al la 
aplikado dc la cibcmetiko, konsistigas la cspc- 
ron dc la Fcrvojo por la estontcco. Tiu «auto- 
matigita» estontcco, cetcrc, devos esti almcnaŭ 
eŭropa. La cibcmetiko ja postulas trc vastajn 
agad-kampojn, komparcblajn — ckzcmplc — 
kun la ccntralizado cn unu nura oficcjo dc ĉiuj 
rczcrvadoj dc sidlokoj por la komcrca acrtrafiko 
dc Usono. Same, la aŭtomata kuplilo postulas 
stud-rimcdojn, kiuj povas csti efikaj solc, kiam 
ili troviĝas ckstcr la kadro dc nur unu fcrvoja 
reto. Estas dc sur tut-cŭropa nivclo, kc la Fcr- 
vojoj dcvas pripcnsi sian cstontccon*. 

La 54 a Universala Kongreso 
de Esperanto 

okazis cn Hclsinki dc la 26an dc julio ĝis 
la 2an dc aŭgusto ĉijarc. Ĉeestis 1900 gesamidc- 
anoj cl 38 landoj, diskutintc la mondan ling- 
van situacion cn ĉiuj siaj aspcktoj. 

Dum ĉiu Universala Kongrcso kutimas okazi 
aro da fakaj kunvenoj, kompreneblc ankaŭ 
fervojista, ĉar IFEF kun sia granda mcmbraro 
kaj sia ligo al UEA, estas unu el la gravaj 
sojloj cn Ia mondorganizo. 

Ticl ankaŭ cn Helsinki, ĉisubc rcfcrato de 
fcrvojistaj aranĝoj, kaj rcsumo dc la fakprelcgo. 

FERVOJISTA KUNVENO KAJ EKSKURSO 
DUM LA UNIVERSALA KONGRESO 
EN HELSINKI 

50 gckolcgoj cl 14 landoj vizitis la fcrvoj- 
istan fakkunvcnon, kiu okazis mcrkrcdon la 
30an dc julio. D-ro Bacskai prezidis kaj raportis 
pri la cvoluo de IFEF kaj pri la ĝisnuna laboro. 
Li ankaŭ mcnciis la disvastiĝon de la faka 
Espcrantogazctaro cn la divcrsaj landoj. 

S-ro Waldcr salutis nomc dc IFEF-cstraro kaj 
dankis al la finnlandaj kolcgoj pro la kongrcsaj 
aranĝoj. 

LKK-prezidanto s-ro Narvala aŭdigis intere- 
san fakprclcgon pri la intcrnacia person- kaj 
var-trafiko cn Finnlando. 

Fine la finnlanda ligo dc abstinaj fcrvojistoj 
invitis nin al tuttaga scnpaga aŭtobusekskurso. 

Jaŭdon, la 31an de julio, matcnc ni ckvcturis 
antaŭ la stacidomo cn la sudfinnlandan rcgio- 


non inter Helsinki kaj Turku. La unua cclo cstis 
gastejo, kic ni matenmanĝis. Postc ni vcturis 
al la vilaĝo Sammatti. Tie ni vizitis la naskiĝ- 
domon de profesoro Elias Lonnroth, kiu vcrkis 
la konatan historian poemkolekton «Kalcvala». 
Ccterc, Kalevala ankaŭ apcris cn Espcranto kaj 
dum la Finnlanda Vespcro ni vidis kaj aŭdis 
scenojn cl tiu verko. 

Ni pluvcturis tra la tipa finnlanda pejzaĝo, 
tra arbaroj kaj prctcr lagoj, ĝis gastejo, kie ni 
ricevis abundan bonan tagmanĝon. Tic ni ankaŭ 
havis tcmpon por naĝi cn proksima lago. 
Spitc trc varma vetcro la aŭtobusvcturado estis 
agrabla, ĉar ncniu fumis, krome ni oftc havis 
la plczuron aŭdi svisajn kaj germanajn popol- 
kantojn, vere bele kantitaj dc la ĉarmaj filinoj 
dc nia kolego Waldcr. 

Vcspere ni atingis la ŝparkasinstituton proksimc 
dc Hclsinki. Post la vcspcrmanĝo oni montris 
al ni la modernajn instlaĵojn de tiu nova kon- 
struaĵo. 

Kun bonaj imprcsoj ni revcnis de tiu interesa 
tagekskurso. En la nomo dc la partoprcnintoj 
mi ankoraŭfojc dankas al niaj finnlandaj kole- 
goj, al la ligo dc abstinaj fcrvojistoj kaj al la 
ŝparkasinstituto, kiuj ebligis al ni ĉi tiun belan 
ekskurson. Heinz Schindler. 


Fotokliŝo: Norvegaj ŝtataj Fervojoj. 
Ni esperu forte ke ĉiuj transportbezonantoj 
sekvu la ekzemplon de la sciuro , ke ili lasu al 
la fervojo la solvon de siaj problemoj! 
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Resumo de prelego farita dum fervojista fakkunveno 
en 54*a UK, Helsinki, de N. G. N arvala, sekciestro en 

Tarifa Oficejo de Finnaj Statfervojoj . 

Fotokliŝoj: Finnaj Ŝtatfcrvojoj. 



Evoluo kaj nuna stato dc intcrnacia person- 
trafiko ĉe Finnaj Ŝtatfervojoj 

La komcnco dc intemacia pcrsontrafiko 
pcr fervojo cn Finnlando datiĝas dc la 
iaro 1870, kiam la linio kuniganta la finn- 
landan ĉcfurbon Hclsinki kun la mctro- 
polo dc cara Ruslando, St. Pctcrburgo, 
estis finkonstruita. Tiu-ĉi kuniga linio intcr Hclsinki 
kaj St. Pcterburgo apartcnis al Finnlandaj Ŝtatfcrvojoj, 
ĝis la terminalo en St. Pctcrburgo proksime al la rivcro 
Ncva. La trafiko sur tiu linio estis trc vigla por tiamaj 
kondiĉoj. La interligo dc la finnlanda fcrvojreto kun la 
ruslanda cfcktiviĝis en jaro 1913, kiam pretiĝis la rond- 
ira kuniga linio trans la riveron Ncva al la tiama 
Nikolai-Stacio (nuna Lcningrad-Pass.-Moskovskij). 

Tamcn la kuniga linio cstis prcskaŭ ckskluzivc utili- 
gata por vartrafiko. Nur post la dua mondmilito rektaj 
litvagonoj trafikas intcr Hclsinki kaj Moskvo tra tiu 
linio. 

Nuntempc cirkulas ĉiutage du litvagonoj kaj unu 
pakaĵ- kaj poŝtvagono intcr la nomitaj urboj. Laŭbc- 
zonc oni enmctas kromajn vagonojn, kaj tio okazas 
sufiĉe ofte. En somcraj monatoj cirkulas ankaŭ sid- 
vagono intcr Lcningrad kaj Hclsinki. Kaj aktualc oni 
cksperimcntc havas en trafiko 
kroman litvagonon inter Lenin- 
grad kaj Hclsinki, ofcrtanta nok- 
tan komunikiĝon inter la nomitaj 
urboj, ĉar la ordinaraj Iitvagonoj 
veturas sur jcna sckcio dum tagaj 
kaj vesperaj horoj. 


La finnlanda 
fervojceto . 


En la okcidenta dirckto la Ĝe- 
ncraldirckcio dc Finnlandaj Stat- 
fcrvojoj jam cn la jaro 1896 
komencis cvoluigi la kunligan tra- 
fikon. La Statfervojoj aliĝis al 
pluraj tarifunuiĝoj kune kun la 
plcj gravaj ŝipkompanioj dc Finn- 
lando. Post cksplodo dc la unua 
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Moderna finna motortrajno. 


mondmilito la ŝiptrafiko tamen fariĝis ncsckura 
kaj preskaŭ ĉcsis. La trafiko nun serĉis novan 
vojon ĉirkaŭ la golfo dc Botnio. ĉar ncnia 
ponto ankoraŭ ckzistis trans la limrivcron Tor- 
nio, oni unue dcvis uzi pramŝipon por transigi 
la varojn kaj pasaĝcrojn dc unu bordo al alia. 
La fervoja ponto pretiĝis nur post la milito, en 
la jaro 1919. Pro malsamcco dc ŝpuro, oni 
konstruis la kunligan linion inter Tornio kaj 
Haparanda kvarrela, kun finnlanda larĝa ŝpuro 
(1524 mm) kaj kun sveda normala ŝpuro 
(1435 mm). La finnaj trajnoj ticl povas vcturi 
ĝis sveda limstacio Haparanda kaj la svcdaj 
trajnoj rcspondc ĝis finna finstacio Tornio. 

ĉefparto dc nia internacia persontrafiko ĉiam 
okazis marvojc al Svedio kaj al aliaj landoj. 
Por fcrvoja ligtrafiko la plej grava ŝiplinio ĉiam 
okazis dumnokte, kaj kabinlokoj cstis ncpre 
necesaj. Ankaŭ nuntcmpc la plcj komforta 
vojaĝaltcrnativo estas tiu pcr nokta Ŝipo. Ekde 
kelkaj jaroj oni tamcn povas clekti inter taga 
kaj nokta vojaĝoj. La longo de la linio estas 
296 km kaj la vojaĝo daŭras 12—14 horojn, 
dcpcnde dc la ŝipo kaj sc la ŝipo alveturas 
Mariehamn. Kun fcrvoja bilcto por itincro tra 
Turku oni povas alternativc vojaĝi per rekta 
ŝipo Hclsinki-Stockholmo aŭ inverse. La longo 
de lastnomita linio cstas 496 km, kaj la vojaĝo 


daŭras 18—20 horojn. Dum la vintraj monatoj 
januaro-aprilo la navigacio sur tiu-ĉi linio cstas 
ĉcsigita, ĉar la glaciaj baraĵoj malhclpus laŭ- 
horaran ŝipvcturon aŭ tutc malcbligus ĝin. La 
ŝipoj vcturantaj sur la mcnciitaj linioj apartcnas 
al tri kuntrafikantaj ŝipkompanioj: Finnlanda 
Vaporŝip-Kompanio, Vaporŝipkompanio Borc 
kaj Ŝipckipista Kompanio Svca dc Stokholmo. 
Jcnaj tri kompanioj kunlaboris kun la fcrvojo 
ckdc jardckoj, kaj iliaj ŝipoj ĉiam estis ŝatataj 
de la vojaĝanta publiko, nc malpleje pro la 
abunda kaj bongusta manĝaĵo kaj trinkaĵo. Por 
kontcntigi la bczonojn de la ĉiam krcskanta 
atoturismo kaj ŝarĝaŭtotrafiko tiuj tri kom- 
panioj fondis novan komunan ŝipekipistan 
cntrcprcnon «Silja», kiu cktrafikis sur nova 
linio Turku-Norrtaljc pcr grandaj aŭtopram- 
ŝipoj. 

En somcra pcriodo okazas nun 5 ckvcturoj dc 
Turku al Svcdujo po tagnokto: trifoje al Stok- 
holmo kaj dufojc al Norrtalje. La adiciita kapa- 
cito dc la kuntrafikantaj ŝipoj estas ĉirkaŭ 6400 
pasaĝeroj kaj 700 pcrsonaŭtomobiloj. La plej 
granda kaj modcrna cl tiuj Ŝipoj cstas m/s Fcn- 
nia, kies ĉefaj karaktcrizaĵoj estas: volumeno 
6179 BRT, longo 128,4 mctroj, transportkapa- 
cito 1200 pasaĝcroj kaj 225 pcrsonaŭtomobiloj. 
La ŝipo amplcksas ĉiujn modcrnajn komfor- 
taĵojn, kicl kinejon, frizcjon, saŭnon kaj naĝc- 
jon. 

La nuna nombro dc forvojaĝantoj el Finn- 
lando cstas ĉirkaŭ 2.500.000, kics triono cstas 
ckstcrlandanoj. Laŭ statistiko dc lastaj jaroj la 
transpaŝo dc landlimo dividiĝas cn sckvanta 
manicro intcr Ia divcrsaj trafikformoj: tcrvojc ĉ. 
48%, pcrŝipc ĉ. 40% kaj peraviadile ĉ. 12%. 
La granda kvoto dc landvoja trafiko klariĝas 
pcr la vigla aŭtoturismo cn norda Skandinavio 
kaj Laplando dum someraj monatoj. 

Se ni nur konsideras la trafikon okazanta tra 
la fcrvojaj limstacioj Tornio kaj Vainikkala, la 
nombro dc trajnvojaĝantoj nuntempe formas 
nur 3 % de la tervoja trafiko, laŭnombrc ĉirkaŭ 
25.000 cn unu dirckto. Scd cl trafikteknika vid- 
punkto ankaŭ la ŝiplinioj Hclsinki/Turku-Stok- 
holmo/Norrtaljc formas parton de intemacia 
trafikrcto de fcrvojoj. Tra nomitaj ŝiplinioj voja- 
ĝas multe pli da vojaĝantoj kun fervoja bileto 


87 



ol tra la limstacioj Tornio kaj Vainikkala. Cer- 
tajn cifcrojn oni ne konas, scd la nombro ccrte 
supcras 100 000 en unu dirckto, rcprezentantc 
ĉ. 5 °/o el la tuta forira trafiko. 

Kvankam la financa signifo dc intcrnacia 
pcrsontrafiko por la Finnaj Ŝtatfcrvojoj cstas 
rclativc malgranda, oni tamcn klopodis cvo- 
luigi kaj pligrandigi tiun-ĉi trafik-katcgorion. 
Tion pruvas la starigo dc fervojaj vojaĝoficcjoj 
komcncc dc 1950-aj jaroj. Dum dekkvin jaroj 
ĝis fino de 1967 tiuj oficcjoj cn kvin plej 
grandaj urboj dc Finnlando ofcrtis siajn scrvojn 
al vojaĝanta publiko. Scd pro nesufiĉa profit- 
dono la Ĝencraldirckcio dccidis ĉcsigi tiaspccan 
agadon. En la ĉcfurbo oni dccidis lui la konccr- 
nan spacon en la stacidomo al la privata cntrc- 
prcno «Finnlanda Vojaĝoficcjo* por kc la publi- 
ko daŭrc povu ricevi komplctan vojaĝscrvon en 
la stacidomo. En aliaj urboj oni simplc dcgradis 
la konccrnajn oficejojn cn ordinarajn bilctven- 
dcjojn, kiuj nc plu ofcrtas spccialajn turismajn 
scrvojn. 


Nia fcrvoja direkcio nature plcnumas siajn 
nc-cviteblajn devojn por intcrnacia pcrson- 
trafiko: provizas la plej gravajn staciojn kaj en- 
landajn vojaĝoficejojn kun intcrnaciaj tarifoj, 
kun neccsaj biletoj kaj formularoj, pcras la kon- 
tadon kaj pag-opcraciojn por venditaj bilctoj. 
En tiu kampo oni klopodas atingi novajn raci- 
igojn cn kunlaboro kun aliaj nordlandaj fcr- 
vojoj. Oni aktuale planas produktadon dc tari- 


foj pcr hclpo dc clcktronaj kalkulmaŜinoj, kaj 
plic prezkontroladon kaj kontraportadon por 
vcnditaj bilctoj. Tiuj planoj tamcn rcstas ekstcr 
la kadro dc ĉi-tiu prclcgo. 



EL LA FERVOJISTA MONDO 


Raporto pri Esperanto- 
renkontigo en Leningrad 



<3rupo da fervojistoj dum unu el la ekskursoj 
en la Ua UK. 


Laŭ la oficiala programo de la Univcrsala 
Kongrcso la sovetaj csperantistoj aranĝis amikan 
rcnkontiĝon dc la 3a ĝis la 5a dc aŭgusto en 
Leningrad. 

E1 pli ol 20 sovctaj urboj alvcnis samidcanoj 
bonc parolantaj la Internacian Lingvon, por 
rcnkonti la proksimumc 250 ckstcrlandajn cspc- 
rantistojn, venintajn cl Francio, Italio, Svcdio 
ktp. 

Dum la intcrkonatiĝa vespero interamikiĝis 
la kongresanoj vcnintaj el Moskvo, Kiev, Novi- 
sibirsk, Vilnius, London, Parizo, Torino, Stock- 
holm, Budapest, Bcrlin, Beograd, Sofio, cĉ el 
Usono. 

La oficiala parto de la tritaga aranĝajo fini- 
ĝis la 5-an pcr riĉprograma packunveno, kion 
sckvis la bonc sukccsinta balo. La amika ak- 
cepto, la bonc organizita laboro dc la Lcnin- 



La interno de finna trajno. 
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gradaj samidcanoj, kromc la bclcga vctcro faris 
ncforgcsebla la postkongresajn tagojn. 

Por la fcrvojistoj cstis apartc instrua la mo- 
dcma instalaĵo resp. la specifa konstruo dc la 
plej novaj rclvojoj dc la Metro. Krome cstis 
ankoraŭ intcrcsc studi la ckspluat-kondiĉaron 
de la larĝŝpuraj sovctaj fervojoj. 

Hcjmcnvcninte mi havis cblccon doni klari- 
gon pri la 54-a al la Radio Varsovio. Samtcmpc 
mi konigis la fruktodonan laboron dc IFEF, 
pluc la proksiman kaj ncprcproksiman planon 
dc la Fcderacio. 

D-ro Istvan Bacskai. 

X 


La 11-a Europa Ferio- 

Semajno 1969 



Feriobejmo Givatt. 


La 11-a Eŭropa Fcrioscmajno 1969 
rce okazis cn la lastaj tagoj dc Aŭgusto cn 
Svislando rckte ĉc la rava bordo dc la Lago de 
Thun, fcrio-hejmo dc cklczia organizacio estis 
agrabla rcstadcjo. Partoprenis pli ol 80 pcr- 
sonoj cl 9 landoj. Ili venis, por ĝui la naturon 
cn la bela Alpoj-regiono kaj por intcrkonatiĝi 
pcr Espcranto. Divcrsa ekskurs-programo, ek- 
zemplc al la Blua Lago en Kandcr-valo, sur la 
Bovomonton en la Simmen-valo, vcturoj pcr 
ŝipo, tclvcturoj al Bcatcnbcrg/Nicdcrhom kaj 
ŝildhom, vcspcraj lumbildprclcgoj, cĉ Espc- 
ranto-kurso por komcncantoj kaj iom progrcs- 
intoj, bonaj loĝado kaj manĝaĵoj ĝojigis tiom, 
ke unu cl la gcpartoprcnintoj rimc esprimis jam 


pasintjarc gajnitajn imprcsojn. Jcn la rezultaĵo, 
kiun li ilustrantc dcklamis kune kun lumbildoj 
pri iu ajn Alpoj-lago: 

Jcn smcraldcg* — dum pra-cstiĝ, krcita, 
situas ĝi — kclkfoje sen movcc* 

Scd ĉiutagc cstas ĝi naskita 
dcnovc pcr potcnca pra-fortec*. 

Arbaroj, montoj, kampoj ĝin limadas; 
ĝi cstas kvazaŭ glas* da klara vin\ 

Impulsaj fortoj pelc elfluadas 
cl tia lago ĝis al tcra fin\ 

La horizont* cn lago rcflcktiĝas, 
silcntc banas sin la sun* cn ĝi — 
kaj simfoni* bclcgc pcrfektiĝas, 
sc lumoj noktc brilas ck cn ĝi. 

Sed ve, sc vcntoj furioze blovas, 
kaj ondoj bruc ŝaŭmas pro petoP, 
eksonas mortkantado, kiu provas 
timigi nin pcr potcnccga vol’. 

Rcstadu iom sur ĉirkaŭaj montoj, 
rigardu la miraklon dc P natur*! 

Aspckto ĝia cstas kvazaŭ ondoj 

dc la anirn*. — Do — ĝuu kun plezur*! 

Kulmino jc la fino dc 1* aranĝo estis vizito 
de la plcj modcrna planedarcjo dc Eŭropo en 
la Trafik-Domo dc Luzcrn. Eblc venontjare la 
Svisa Asocio dc Espcranto-Fervojistoj rce orga- 
nizos la tre rckomcndindan kaj nc tro multe- 
kostan aranĝon ĉc la Lago dc Thun. 

Arthur Benders. 

X 

NACILINGVA HUNGARA REVUO POR 
FERVOJKURACISTOJ KUN RESUMO 
EN ESPERANTO 

Dum la lastaj 2 jaroj Vasutegeszsegiigy , la 
fakrcvuo por hungaraj fcrvojkuracistoj rcsumas 
la hungarc apcrintajn artikolojn ankaŭ en Espe- 
ranto. 

En n.ro 1/1969 oni trovas tre interesajn 
fakajn artikolojn. Prccipc mcnciindc cstas la 
artikolo de D.ro Jcno Somfai pri la rolo de 
balncotcrapio cn la prcvento de movorganaj 
difektoj. 

Eksterlandaj mcdicinistoj, ĉcfe fervojkuracis- 
toj, skribu al la rcdakcio kaj pctu ckzcmplcron. 
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Nia hungara samidcano instigas al tiuj kiuj 
sckvis la konsilon kaj havigis al si la medicinan 
revuon: Post la lcgado, skribu vian opinion pri 
la cspcrantlingva teksto kaj pri la cnhavo al 
la rcdakcio, — daŭrc vi instigu al ili ankaŭ 
estontc aperigi resumojn cn Esperanto. Adrcso 
dc la rcdakcio: Vasutegcszsegugy, Budapcst VI, 
Ncpkoztarsasag u. 73-75 Hungario. 

* 

EMINENTAJ EKSTERLANDAJ GASTOJ ĈE 
LA FERVOJISTA ESPERANTO-GRUPO EN 
GYOR, HUNGARIO 

ĉijare somerc, la 16an dc julio, la antaŭa 
IFEF-prezidanto dc Jong kun cdzino vizitis la 
grupanojn cn Gyor. 

Kunc kun D.ro Imre Fcrcnczy, kaj kolcgo 
Ludoviko Der ili vizitis la ckskurslokon Pannon- 
halma, kic estas mondfama bibliotcko kaj Benc- 
diktincrmonahejo. 

Post partoprcnado dum la 54a UK en Hel- 
sinki, la japana profcsoro Fusacugu Kido haltis 
en Gyor dum la vojaĝo hejmcn. 

La grupestraro gastigis lin kaj montris al li 
belajn konstruaĵojn de la baroka urbo Gyor. 


la vortaro cstos vastc uzcbla, ankaŭ scn scio dc 
Espcranto. Tial ĝia publikigo nc dcpcndas nur 
dc la Espcranto merkato. 

EKI laboras sub aŭspicio dc UEA, kaj du el 
ĝiaj tri cstraranoj cstas samtcmpc cstraranoj dc 
UEA. Tuj kiam ĝia fundamenta terminologia 
laboro cstos finita, ĝi povos turni sin al la 
konkrctaj taskoj, kiujn enhavas ĝia laborplano: 
i.a., cldono dc luksa rcvuo por komcrco kaj 
industrio, cldono dc lcrnolibroj pri komcrsa 
korespondado, sistcma kontaktado kun gravaj 
komercaj firmoj ktp. 

* 


POSATLASO DE LA MONDO 

La kartografia Eldoncjo en Praha preparas 
por 1970 eldonon dc poŝatlaso dc la mondo, 
en Esperanto. 

Ci enhavos 41 kolorajn mapojn, 10000 no- 
mojn dc urboj, plurajn aliajn gcografiajn dc- 
talojn. 

La antaŭvidita prczo cstas 2,50 U.S. dolaroj. 

Pli dctalc informos Kartograficke Naklada- 
telstvi, Kostelni 42, Praha 7. 

(Dc Hcroldo dc Espcranto N.ro 12—13/69.) 


4 ? 


* 



APEROS 

KOMERCA 

VORTARO 


Jam kvin jarojn laboris Instituto por Espe- 
ranto en Komcrco kaj Industrio (EKI) super la 
dcklingva komcrca kaj industria terminaro, kiun 
ĝi rigardas kicl la unuan kondiĉon por serioza 
laboro sur tiu kampo. Nun la ampleksa tcrmi- 
naro cstas prcskaŭ prcsprcta, kaj konata ncdcr- 
landa cldonejo Kluwer akceptis cldoni la 
vcrkon jc sia kosto. Pro la metodo dc kompilo 


LA ABONO DE «HEROLDO» EN 1970 
SENSANĜA 

La abon-tarifo dc «Hcroldo» nc cstos pli- 
altigita cn 1970. La nombro da sendcvizaj abo- 
noj jc dispono de la landoj kun dcvizaj mal- 
facilaĵoj nc cstos malaltigita. 

La abonantoj, kiuj jam nun abonas por 1970 
riccvos scnpagc ĉiujn numcrojn dc la gazcto 
ck dc la momcnto dc la abono ĝis la fino dc 
la kuranta jaro. 

«Hcroldo» apcras 18 foje jare (pli ofte ol 
kiu ajn alia Esperanto-gazeto) kaj laŭ ĉies 
opinio ĝi cstas la plej bonc informata kaj la 
plej rapidc informanta organo aperanta en la 
internacia lingvo. «Heroldo» apcradas dc 1920. 

Heroldo de Esperanto 
Leĝe registrita Societo sen projita celo. 
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Australio. 10 000 t. pczas unu sola erctrajno, 
kiuj ck dc marto ĉijare transportadas fcrmina- 
ĵojn dc Mount Newman cn okcidenta Aŭstralio 
sur 500 km. longa rclvojo al marborda haveno 
por enŝipiĝo. 5 lokomotivoj trakcias unu trajnon 
kiu mczuras 1,7 km. longa. 

El GEFA-Bulteno. 

Belgio. En la stacidoma halo dc Schaerbek oni 
instalas luksan akccptcjon por klientoj de la 
aŭto-pasaĝer-trajnoj. 

Schaerbck situas proksimc dc Brusclo, kaj ĝi 
estas la plcj grava stacio de SNCB koncerne ĉi 
tiu modcrna kaj konstante kreskanta servo por 
aŭtomobilistoj. 


FERVOJNOVAJOJ 

En 1968 oni cn Schacrbck nombris 9249 
aŭtomobilojn kun 25 960 pasaĝeroj. 

El GEFA-Bultcno. 

Germanio. Kicl kuriozaĵo sub fcrvojnovaĵoj, 
ni citas cl lctcro al la rcdakcio dc pcnsiumigita 
supcra Iokomotivcstro Anton Wcbcr, Wasser- 
burg a. Inn. 

Laŭ siaj notaĵoj, kalcndaroj kaj dcĵorant- 
planoj por la jaroj 1936—1964, li elkalkulis ke 
li vcturis 528.171 km. = 13 foje de la ter- 
amplckso. 1468 noktojn li deĵoris, kaj li pro 
dcĵoro tranoktis ckster la hcjmo 1322 noktojn. 

La tutan dcĵorvivon li pasigis cn vapor- 
lokomotivoj, kaj laŭ liaj notaĵoj, li foruzis 
5280.00 t. karboj. 


ANONCOJ 

SKIFERIOJ DUM 
LA VINTRO 1969-70 

Esperantista Skifcrio, Adclboden, Svisio, en 
la scmajno 26.12.1969—4.1.1970. Adclboden 
estas skiparadizo cn la Bcrnaj Alpoj cn alteco 
de 1400 m. Por pliaj dctaloj kaj aliĝilo, vi tumu 
vin al: Kultura Ccntro Esperantista Mieville 
133, CH-2314 La Sagne, Svisio. 



INTERNACIA FERVOJISTA 
ESPERANTO-SKISEMAJNO 1970 

La lla IFES okazos cn la unua scmajno de 
februaro 1970 cn la montara regiono dc Mal- 
granda aŭ Granda Tatra en Slovakio. 

2—4 litaj ĉambroj cstas je dispono. La pluajn 
neccsajn informojn vi ricevos pcr la analoga 
maniero. Sc vi intcresiĝas je partoprcno, scndu 
vian provizoran aliĝilon jam nun al 
s.ro Ladislav Kovar 

U. Kosteliĉka Ĉ. 519 Ccska Trcbova/CSSR. 


Dc la Junulara Sekcio dc IFEF, ni informiĝis 
ke cn la tcmpo 27.12.69—31.1.70 okazos Intcr- 
nacia Seminario de la Gcrmana Espcranto- 
Junularo cn Marburg/Lahn. Pluraj dctaloj oni 
riccvas ĉe: Uwc Joachim Moritz Andrcasstr. 57. 
D-5161 Merken, Gcrmanio. 

* 

Dum la pasko 1970, dc 27.—31.3. okazos en 
Aachen, Germanio Trilanda Espcranto-Kon- 
grcso por gcsamidcanoj dc Germanio, Belgio kaj 
Ncdcrlando. Samtcmpc okazos cn la junul- 
gastcjo de Aachen Intcrnacia Junulara Rcnkon- 
tiĝo, dum la tagoj 27.3.—4.4. 

Esperantistoj cl ĉiuj landoj kaj el Ĉiuj unuiĝoj 
estos trc bonvenaj. 

Por dctaloj, turnu vin al: Trilanda Espcranto- 
Kongrcso, Karl-Marx-Allcc 172, D-51 Aachen. 

* 

Jam nun ni informas kc la Esperantista klubo 
dc Podcbrady en CSSR invitas al granda aranĝo 
kun tre interesa programo cn la semajno 4.— 
12.7.1970. 

Por dctaloj oni skribu al: Espcrantista klubo, 
Podcbrady, CSSR. 
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ZAMENHOF-MONUMENTO EN 
Z\VOLLE (NEDERLANDO) 

Kun hclpo dc la urba registaro rajtas la 
zwollaj gccspcrantistoj lokigi monumcnton. Por 
cfcktivigi tiun deziron bczonas la grupo monon. 
La komitato «Zamenhof Monumcnt Zwolle* 
havas konton: 806 331 ĉc la «Gcmcente Stor- 
tingdicnst te Zwollc*. 


* 


De ĉio bona estu tri . 

En gcrmana, hungara kaj norvcga lingvoj 
jam apcris 

FERVOJA TERMINARO 
kun proks. 2000 tcrminoj. 

Tiuj libroj apartcnu al la biblioteko dc 
ĉiu cclkonscia IFEF-ano. Eĉ se vi ne 
konas la 3 lingvojn, ili utilas al vi por 
komparoj kaj kiel unika varbilo en fcr- 
vojistaj rondoj. Favora Ofcrto por la tri 
cldonaĵoj, Sv.fr. 17.— (34 internaciaj 
rcspondkuponoj). 

* 

Unika donaco al vi aŭ viaj amikoj 
LA INTERNACIA FERVOJISTO 
1965—1968/2, tolbindita kun ora sur- 
prcso. Prczo, Svfr. 9.50 (19 intemaciaj 
rcspondkuponoj). 

* 

Mcndu sc cblc antaŭpagantc al la 
IFEF-kasisto: S.ro Otto Walder, Espc- 
rantoweg, CH-8590 Romanshorn, Svisio, 
poŝta ĉckkonto 80 — 12 139. 


* 


Presita ĉe presejo A. Saethcr A.s 
N-2300 Hamar, Norvcgio 


La rcvuo HUNGARA VIVO nun apcras cn 
rcnovigita formo kun trc intcrcsa kaj mult- 
flanka cnhavo. Oni povas mcndi ĝin ĉc: Hun- 
gara Vivo, Budapest VIII Kenycrmczo u. 6. 
Hungario. 


* 

TURISTA MONDO estas tutc nova kaj trc 
intcrcsa rcvuo cn Espcranto. Spccialc ĝi dcvas 
trafi la guston dc ĉiu vojaĝema fcrvojisto. La 
ĉcfrcdaktoro cstas D.ro Hj. Unger cn Ziirich, 
li planas clscndi la rcvuon kvarfojc po jare, 
kaj la abonprczo estas 10 Sv.fr. Por mcndado 
oni tumu sin al: Turista Mondo, Ziirich 22, 
Svisio. 


* 

NORDA PRISMO cstas la ideala rcvuo por 
amantoj de altnivela litcraturo cn poczio kaj 
proso, kaj por tiuj kiuj ŝatas lcgi kronikojn pri 
litcraturo kaj arto. Abonprczo: 23 D.kr. aŭ 
43 steloj, aŭ 25 intcrnaciaj rcspondkuponoj. La 
revuon oni povas mcndi ĉc: S.ro Eiler Frost, 
Ved Fortuncn 16. DK 2800 Lyngby, Danlando. 



Fotokliŝo: Norvcgaj ŝtataj Fcrvojoj. 

Pasintjare la stona banstrando estis malbelpo al 
bonsukcesa ferio , tial ni ĉisomere kunportas kel - 
kajn sakojn da sablo. 
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